
Beknopte argumenten voor bezwaarschrift milieuvergunning

1. Het dossier is flagrant in tegenspraak met het Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan (GRUP) voor het Vlaams Strategisch gebied rond Brussel (VSGB) dat op 16 december 2011 door de Vlaamse regering werd goedgekeurd. In dit GRUP staat letterlijk dat bedrijven die omwille van schaal en ruimtelijk impact niet verenigbaar zijn met de omgeving, niet zijn toegelaten. Het geplande stadioncomplex en het grote commerciële gebouw ernaast zijn omwille van omvang en impact niet verenigbaar met de omgeving.  
2. De maximale vloeroppervlaktes voor projecten op Parking C worden door de Vlaamse regering in het GRUP vastgelegd op 20.000 m² voor kantooractiviteiten en op 50.000 m² voor recreatie, precies om te vermijden dat er te veel verkeer zou worden aangetrokken. Met de bouw van een Eurostadion van ruim 382.000 m² en een Campus van 207.000 m² gaat men in tegen de letter en de geest van het GRUP, terwijl de bepalingen van het GRUP dwingend recht zijn waarvan men onmogelijk kan afwijken. Het is onaanvaardbaar dat men de overheden en de publieke opinie probeert te misleiden via de creatie van allerlei functies die enkel dienen om de opgelegde limieten te omzeilen. 
3. De stad Brussel is niet bevoegd om op het grondgebied van de gemeente Grimbergen en het Vlaams Gewest aan stadsontwikkeling te doen, stadsdiensten te huisvesten of een werkgelegenheidsbeleid te voeren. Ook is Brussel niet bevoegd het taalgebruik te regelen in een Vlaamse gemeente, een toeristisch beleid uit te werken, voetbalsubsidies uit te delen of het veiligheidsbeleid te regelen. Nochtans blijken al die intenties uit de erfpachtovereenkomst en de samenwerkingsovereenkomst die Ghelamco met Brussel sloot.

Zowel de aanvraag voor een milieuvergunning als deze voor een bouwvergunning zijn ingegeven door een onwettig doel en moeten alleen al hierom worden afgewezen.  

4. Het Brussels Hoofdstedelijk Gewest is niet bevoegd om een parking uit te baten en winsten te genereren op het grondgebied van een ander gewest. Nochtans staat dit te gebeuren voor de pendelparking (3000 wagens) in het grote ondergrondse parkeergebouw op Parking C. Ook is het Hoofdstedelijk Gewest niet bevoegd om buiten zijn grondgebied een MIVB-stelplaats te bouwen en daar personeel te werk te stellen. Evenmin kan dit Gewest buiten zijn grondgebied subsidies betalen aan voetbalploegen of een veiligheidsbeleid voeren.  
Zowel de aanvraag voor een milieuvergunning als deze voor een bouwvergunning zijn  ingegeven door een onwettig doel en moeten alleen al hierom worden afgewezen.  

5. De Ring rond Brussel -en in het bijzonder de noorderring tussen de verkeerswisselaar met de E19 te Machelen en de E40 in Groot-Bijgaarden- is vandaag reeds oververzadigd. Met meer dan 227.000 voertuigbewegingen per dag ter hoogte van Jette is het niet verantwoord om in dezelfde omgeving grote aantrekkingspolen te realiseren die dagelijks duizenden bijkomende voertuigbewegingen zullen genereren. Volgens de eigen berekeningen van Ghelamco zullen alleen al de activiteiten op Parking C goed zijn voor meer dan 16.500 extra voertuigbewegingen op de Ring per dag. Samen met de activiteiten van Neo gaat het om 32.000 bijkomende voertuigbewegingen. Dit zal de Ring nog veel meer doen vastlopen dan vandaag. 
6. De verhuis van de thuisbasis van Anderlecht naar Parking C in Grimbergen zal op wekelijkse basis een enorme bijkomende overlast creëren op de Ring. Het aantal extra voertuigen wordt bewust onderschat. Het is duidelijk dat de ondergrondse parking, gezien de combinatie met de vele andere activiteiten op de Heizel, dit niet aankan en dat de Ring zeer regelmatig helemaal zal blokkeren. Bovendien wordt er geen rekening gehouden met het feit dat er vanaf 2019 grote werken zullen starten op de Ring, noch met het feit dat de verhoopte tramlijnen nooit tijdig gerealiseerd kunnen zijn. 

7. Uitgerekend langs het meest verzadigde stuk autoweg van het land, de noorderring rond Brussel, wil men de komende jaren de meest grootschalige bouw- en investeringsprojecten uit de nationale geschiedenis realiseren. De aantrekking van de vele activiteiten in en rond deze projecten zal leiden tot een hyperconcentratie van verkeer en tot een haast permanent verkeersinfarct in het centrum van het land. Dit zal zeer nefaste gevolgen hebben voor de leefbaarheid (geluidshinder, fijn stof,…) van een dichtbevolkt gebied in de Noordrand rond Brussel, voor de bereikbaarheid van een nog veel groter gebied en voor de economische leefbaarheid en aantrekkelijkheid  van een groot gedeelte van de provincie.

8. De grootschalige werkzaamheden op Parking C en de tijdsdruk zullen leiden tot een onleefbare situatie voor de buurtbewoners, die zelfs geconfronteerd zullen worden met een breekwerf en ernstige risico’s op asbestbesmetting. Bovendien wordt toelating gevraagd om te mogen werken gedurende 20 uur per dag (van 4 tot 24 uur). Bij tijdstekort wil men zelfs 24 uur op 24 blijven werken. Dit zorgt voor een onleefbare situatie in de ruime omgeving.    
9. Het is onverantwoord om vier- tot vijfduizend mensen op permanente basis te werk te stellen vlak tegen de Ring en met name het drukste en meest filegevoelige stuk autoweg van het land. Ook zullen mensen (patiënten en buitenlands personeel) op langdurige wijze kunnen verblijven op deze locatie. Al deze mensen zullen voortdurend blootgesteld worden aan hoge concentraties fijn stof en andere schadelijke elementen. Deze permanente blootstelling wordt door de initiatiefnemers niet erkend als een probleem, laat staan onderzocht of beantwoord. 
Al evenmin is het verantwoord om vlak tegen de Ring in het “park” grote sociaal-culturele activiteiten te laten plaatsvinden. 
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